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- kommen,
. wird noch enorm zu-
. nehmen, ~wenn
. Februar der ganze .

schen A 96 und A8
' freigegeben wird.

Mehal

»~oudring ist wieder aktuell“

Freistaat: Projekt soll nachtraglich in Bundesverkehréwegeplan

Mit der Eréffnung
des Teilstiicks der
AS89 im Miinchner
Westen sieht Innen-
staatssekretir Georg
Schmid auch den um-

strittenen  Gesamt-
Ringschluss um Miin-
chen wieder ein Stiick
néher gekommen,

Herr Schmid, be- . |
reits Thr Minister
Gitnther Beckstein
hat ‘die Stidring-
Debatte vor einem

Monat im CSU-
Wirtschaftbeirat
wieder  angesto-
Ben, jetzt Sie. Das
ist wohl kein Zu-
fall.

Schmid:  Natiirlich

habe ich das bewusst
gesagt,ich sagenieet—
was aus Gaudi. Das
Thema Stidring hat
riit der Teilstiick-Er-
Sffnung eine ganz -
neue Aktualitit be-
und das

im

Litckenschluss  zwi-

Das  mag schon -
sein, aber nachdem
der Siidring nicht
in den Bundesver-
kehrswegeplan
aufgenommen
wurde, ist das The-
ma bis 2015 doch
gegessen,

Schmid: Schwarz-Rot kann
den Bundesverkehrswege-
plan neu snpacken, dann

.- konnen auch Projekte wvor

2015 neu aufgencmmen wer-
den. Der Stidring war im Ent-

" wurfzum Bedarfsplan fiir die

PFernstraflen noch enthalten,
die Griinen wollten das Pro-
jekt vor zwei Jahren rausha-
ben und haben es leider auch
geschafft. Aber man muss es
wieder angreifen, SchlieBlich
wird der Verkehr nicht weni-
ger, die Menschen in den be-
troffenen Gebieten werden
enorm belastet. Ich habe mir
mal  angeschaut,- was 4im
Miinchnrer Westen alles an
Lastwagen unterwegs ist, das
ist enorm. Mit einem Siidring
wiren die fast alle weg, der
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Stidring-Beflrworter:
Schmid. '

Georg
Foto: Haag

Schwerlastverkehr miisste
sich-auch nicht mehr durch
Stadte und Gemeinden quet-
schen,

Der Widerstand gegen den

Stidring ist aber in der Be-

vilkerung offenbar grifier
als der Arger <iber den
Licw-Verkehr.

Schmid: Es gib{ Ablehnung,
aber auch Zustimmung zu
dem Projekt. Man muss eben
endlich einmal die Planung
angehen, um zu sehen, ob die
Sorgen der Biirger berechtigt
oder unberechtigt sind.
Die von der Staatsregie-
rung geplante Machbar-
keitsstudiewurde stillund
heimlich begraben.

Schmid: Das Dilemma ist ja,

dass wir nicht einmal mehr

iberlegén kdniten, Was mbg-
lich ware, weil der Sidring
nicht im Bundesverkehrswe-
geplan ist. Aus diesem Grund
hat die alte Bundesregierung

auch ihre zugesagte finan-
zielle Beteiligung an der Stu-
die zuriickgezogen.

Das heifit, es gibt immer
noch die uralten Rohdaten
mit einer ungefihren Tras-
senfiihrung?

Schmid: Die haben sich nicht
verindert: 920 Millionen
Euro Kosten, knapp 22 Kilo-
meter lang und fiber weite
Strecken im Tunnel gefiihrt.

Und wer soll das bei den
Finanzsorgen bezahlen?
Schmid: Das kann man na-
tiirlich nicht auf einmal ma-
chen, so ein Projekt muss in
Abschnitten verwirklicht

werden.
# Das Gespriich fithrte
Boris Forstner
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Chef—Aktionist gegen

den Autobahn-Ring

VON RAFAEL SALA

Oberhaching - Karl Hof-
mann ist kein Mann der lei-
sen Tone. Wenn sich der ge-
biirtige Miinchnereinneues
politisches Angriffsziel
auserkoren hat, haben
»GroBkopferte” nichts zu
lachen. Erst vergangene
Woche wieder bekam das
BayemsInnen-
minister Glin-
ter Beckstein
{C3U) zu spii-
ren. Dessen
neuerlicher
VorstoB fiir den
Autobahnring
Miinchen-3iid
brachtedenbe-
herzien Um-
weltschitzer
auf die Palme;
»Die  Herren
miissen immer

_ein Weltkulturerbe in der

Maschinerie grofflichiger
Bauvorhaben zermalmt zu :

werdendroht,istderriistige @

Mann, der sich noch heute ¢
gerne an schwierigen Berg-
hingen anseilt und mit dem
Katamaran durchs Mittel- &
meer gleitet, vor Ort. Am *
vergangenen Wochenende *
war Hofmann wieder in
Dresden, wo er
gegen den Bau

einer auto-
bahnartigen
Briicke 1iiber

die Elbe mobil
macht. InMiin- |
chen hat der
zweifache Fa-
milienvater
zahlreiche
Bilrgerinitiati-
ven mit ins Le-
ben  gerufen.
Dem Aktions-

in groBem Stil
zerstoren. Sie
kénnen  sich
nur mit so ge-
nannten Grof-
projekten zu-
frieden gehen®,
brauste er auf.

In Deisenho-

fen bei Minchen, wo der
frithere Verwaltungsjurist
in einem schmucken Haus
inmitten wvon Wiesengrin
lebt, tragt ihm sein uner-
“miidliches Engagement fiir
die Natur bisweilen Hiame
ein, Der Mann sei besser als
Aktivist bei Greenpeace
aufgehoben, munkeln Lo-
Stattdessen
- sitzt der T1-Jahrige seit
1972 im Oberhachinger Ge-
meinderatundhebtbraviar
die FDP seine Hand. Hof-
mann raumt ein, dass diese
Partei ,inzwischen Krifte
hat, die -kontraproduktiv .

kalpolitiker.

Karl Hofmann (71) hat
die nun auf den Weg
gebrachte Machbar-

keitsstudie P21}
Miinchner Sid-Ring
aufgeschreckt: Er or-
ganisiert Widerstand.

- 35000 Unter-

einigte

d“ Hr-merkt -aber ‘an,” ‘néti

-+"dassesdie L1beralenwaren 8
die sich in.den-60er-Jahren ..
_ g_lweltpohtlsch‘ o
engaglert “haben.” Seitdem :
‘seier haltbeuhneq ,,hangen oin

" erstmals™:

gebheben“ e
- Wenn 1rgendwo in
Deutschland dle Natur oder.

und Kultur gesammeltund

damit 2004 das umstrittene’
Hochhaus-Projekt mit zu
Fall gebracht,

Nun will der: Rentner-_
»Bataillone’ -im
Kampf gegen den Sidring-
neu formieren®, wie ersagt.’
1974 hat er. in Oberhaching -
das Aktionsbiindnis ,,Ver-
Birgerinitiative
Stidlicher Erholungsraum
Miinchen® (VBI) ins Leben”
gerufen. Ziel ist es, die ge~-
plante, 22 Kilometer lange-
Autobahntrasse im Miinch-
_ner Sliden mit allen Mitteln .

wieder

erfolgreich - gegen - efliche”
Schwarzbauten zu Felde. .

biindnis ,,Ret--
tet den Mar-
stallplatz® ge-
hirte er an,

schriften hater
fiir die Initiati- :
ve ,Miinchner
Architektur

¢ (Lim-Caa 3 5,04

Griine gegen
Siidring-Studie

Tausendfreund widerspricht
Beckstein-Ankiindigung

Landkreis ® Nun kommt sie
also doch, die Machbarkeitsstu-
die flir die A 99-Siid. Nach An-
gaben von Innenminister Gin-

ther Beckstein hat der Bund sei-

ne finanzielle Beteiligung daran
zugesagt. Die seit Jahren um-
strittene, etwa 30 Kilometerlan-
ge Trasse fiir den Siidring kénn-
te im siidlichen Landkreis die
Verbindung zwischen den Auto-
bahnen nach Lindau (A 96), Gar-
misch (A 95) und Salzburg {A B)
herstellen.

Zu den Gegnern eines Siid-
rings gehiren — neben den Biir-
germeistern der betroffenen Ge-
meinden — die Griinen im Land-
kreis Minchen, die erwartungs-
gemif ablehnend auf die Ankiin-
digung einer Machbarkeitsstu-

‘die reagierten. Sprecherin Su-

sanna Tausendfreund: ,Die Kos-
ten flir die mindestens 400 000
Euro teure Machbarkeitsstudie
sollte sich die Staatsregierung
lieber sparen.” Sie solle endlich
die Beschlusslage akzeptieren
und nicht langer eine Anderung
des Bundesverkehrswegeplans
beantiagen. Dort war das Vorha-
ben wegen des ,hohen Skologi-

schen Risikos” zuriickgestellt '
worden.
Nach Ansicht der Griinen wi-

re es ,0kologischer Wahnsinn®,
die Trasse durch die Wilder und
das hochsensible Isartal zu bau-
en. Schiitzenhilfe fiir Tausend-
freund leistet die Landtagsfrak-
tion der Griinen. , Esg ist vollig
unsinnig, eine halbe Million
Euro fiir die Machbarkeitsstu-

-die fiir ein Projekt zu verschleu-

dern, dessen Realisierung nicht

.in Frage kommt*“, sagte der ver-

kehrspolitische Sprecher Chris-
tian Magerl.

Die Autobahndirektion Siid-
bayern hingegen wolle die Aus-
schreibung der Studie ein-
schliefilich der notwendigen ver-
kehrswirtschaftlichen Untersu-
chungen in Angriff nehmen, wie
das Innenministerium mitteilt.
Sie soll in zwei Jahren fertig
Sein. Uritersiicht werden soll die
technische Machbarkeit mogli-
cher Trassen sowie deren Aus-
wirkungen auf die Umwelt. Auf-
grund der vorhandenen Siedlun-
gen und der Topographie werde
die Trasse, wie Innenminister
Gilinther Beckstein erklirte,
weit gehend im Tunnel verlau-
fen. Die Kosten des Projekts wer-
den auf 920 Millionen Euro ge-
schitzt. : et.

Scharfe Kritik

“an Beckstein

Initiative: Untersuchung
zum Siidring {iberfliissig

Oberhaching W Die Vereinig-
te Biirgerinitiative Siidlicher Er-
holungsraum Miinchen hat Bay-
erns Innenminister Giinther
Beckstein scharf fiir dessen Ab-
sicht kritisiert, eine Machbar-
keitsstudie fiir den Autobahn-
Siidring (A 99 Sid) in Auftrag
zu geben. Die Untersuchung sei
allein schon deshalb {iberfliis-
sig, weil alle planungsbetroffe-
nen Gemeinden einschlieBlich
der Landeshauptstadt Miinchen
eine Autobahn in diesem Gebiet
kategorisch ablehnten, heiBit es
in: einer Presseerkldrung des
von Karl Hofmann und Heinfrid
Pfannes gefilhrten Biindnisses,
Gegen den Willen betroffener
Gemeinden sei noch kein Grof-
projekt verwirklicht worden,
ruft die Initiative in Erinnerung
und fragt zugleich: ,,SoI.l sich
das jetzt indern?”

Eine klare Absage erteilen
Hofmann und Co. auch einer.
Tunnelldsung. Die Kosten hier-
fiir waren viel zu hoch. AuBer-
dem diirften die Gefahr von Tun-
nelbrinden nicht verdringt und

die ,katastrophalen Folgen"

der Bauarbeiten f{ir die Land-
schaft nicht {ibersehen werden.
»Im Minchner Siden liegen
FFH-, Natur-, Landschafts-

-schutz- und Wasserschutzgebie-

te dicht gedringt”, betont die
Birgerinitiative. Schon von da-
her eriibrigten sich Untersu-
chungen fiir einen Autobahn-
Ringschluss im Stiden.
Uberdies wiren Staus auf
dem Ostring mit einer A 99 Siid
nicht zu beheben. Allenfalls
wiirde der Engpass am Siid-
kreuz noch verschirft. Die Ge-
meinden im Norden und Osten

_von Miinchen bemiihten sich

deshalb  ,erfreulicherweise”,
den Ziel- und Quellverkehr vom
Ostring auf eine Autobahnparal-
lele zu verlagern. -

_ Stark.betonen die Siidring-
Gegner auch den finanziellen
Aspekt des Beckstein-Wunsch-
projekts. Obwohl die Politiker
tagein, tagaus iiber Geldnéte la-
mentierten, gelinge es dem
Staatsminister und dem Bundes-
verkehrsminister offenbar,
500 000 Euro fiir eine Machbar-
keitsstudie locker zu machen.
Fiir Reparaturen an Staatsstra-
Ben und im Winterdienst fehle
hingegen das Geld, heifit es in
der Erkldrung. wol

S Lk S 552
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,»lunnel — daran
~ glauben wir nicht*

Contra: Bl-Vorsitzender Hofmann

Karl Hofmann
aus Deisenhofen ¥
bei Unterhaching {_
ist Vorsitzender [
der Vereinigten
Bilrgerinitiative
Siidlicher Erho-
lungsraum Miin-
chen, ein Dach-
verband von 186

will

Naturschutz- notfalls
Birgerinitiati- Karl Hofmann,
ven und -Verbin-

den.

Was spricht gegen den
Siidring?
Hofmann: Er wiirde bevor-
zugte Erholungsgebiete der
Miinchner - also den Fors-
fenrieder Park, den Perlacher
Forst, die Isar - durchschnei-
den. Geschadigt wiirden
Landschaft- und Natur-
schutzgebiete sowie jede
Menge Wasserschutzgebiete.
Oft wird unser Protest ja so
dargestellt, als ob da einige
Bewohner im Landkreis
Minchen ihre  Vorgirten
schiitzen woliten. So ist es
nichi. Die Miinchner selbst
wiren die Leidtragenden.
Beckstein hat jedoch an-
gekiindigt, den Siidring
vor allem als Tunnel zu
fihren. Dann wdiren die
Auswirkungen doch ge-
- ring.
Hofmann: Tunnel? Da glau-
ben wir nicht dran. Das ist

nur ein Vorwand,
um den Widerstand
zu bagatellisieren.
A Gebaut wird schon
5 aus Kostengriinden
in  oberirdischer
Bauweise, nicht in
bergméannischer
Bauweise. Und da-
W bei wird es viele
klagen: Probleme gehen.
Bei Baierbrunn et-
wa liegt die Isar 60
Meter unter Gelinde, ein
Tunnel miisste mindestens 70
bis 75 Meter tief gefithrt wer-
den. Da miissen Sie gerade
schauen, dass Sie wieder ans
Tageslicht kommen.

Erwarten Sie denn newe
Erkenntnisse durch die
Machbarkeitsanalyse?

Hofmann: Kann ich mir nicht
vorstellen. In unseren finf
Petitionen, die wir 2003 an
Landtag und Bundestag ge-
schickt haben, steht alles
drin, was man wissen muss —
bis hin zu den schiitzenswer-
ten Arten, die bedroht wiren.

Die Studie ist also raus-
geschmissenes Geld?

Hofmann: Ja. Sie dient dazu,

den Fuf in die Tiir zu bekom- -~

men, Aber von Versprechun-
gen einer Art Oko-Autobahn
lassen wir ung nicht beein-
drucken. Notfalls gehen wir
bis zum Europiischen Ge-
richtshef.
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Umdenken
erforderlich

5,' wOlco-Autobahn im Tunnel
Unur Vorwand?*, Miinchner

Merkur vom 3. Mai:

ger® sagt man, und so spukt
der Autobahn-Sidring im-
mer noch in einigen Beton-
kidpien, dieuns einreden wol-
len, dass ohne diesen Siidring
die Region Miinchen im glo-

Allein das Wort ,Machbar-
keitsstudie’ sapgt vieles aus
{iber die’ verdeckten Ziele,
und bei der allseits bekann-
ten ,Verflechtung' der herr-
schenden Polit- und Wirt-
schaftskaste wiirde wohl oh-
nehin nur ein Gefilligkeits-
gutachten herausspringen.

= LTotgeglaubte leben lin- .

balen Wettbewerb untergeht.

inung Briefe an die Redaktion

500000 Euro Steuergelder

 serer volksnahen dats-
Irager verwenden!
- Wie viel ist uns die, Zer-

stérung einer inaktiven Er-

holungs- und Waldland-
%M"ﬁn Minchner ‘Stiden

zugunsten einer iotalen Mo-

auch iiber die Anderung un-
seres Lebensstils nachden-
ken? Schweigen wirzu immer
brutaleren Kriegen ums Erd-
01? Heute Irak und morgen
Iran? Angesichts schnell
schwindender Erdsl-Welt-

wendigerweise eine Vision

Da sollte man dje schlappen.

doch besser gleich fiir die Si--

cherung der Luxusrentenun-_ -

- bilitédt wert? Sollten wirnicht

‘vorrite brauchten wir not-"
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Oko-Autobahn im
Tunnel nur Vorwand?

Reaktionen auf die neuen Stidring-Pline

Landkreis (mbe) - Hohe
Wellenim Bayerischen Land-
tag schlug gestern die Nach-
richt, dass der Bund griines
Lichtgab, nun doch eine etwa
300 000 Euro teure Machbar-
keitsstudie fiir den schon tot
geglaubten Autobahn-Siid-
ring zu ersteilen (wir berich-
teten). Scharfe Kritikkamvor
allem von den Griinen, deren
Landtags-Fraktion beantra-
gen wird, die Planungen und
Auftragsvergaben fur die
Studie unverziiglich einzu-
stellen. ,Es ist voliig unsin-
nig, eine halbe Million Euro
fiir die Machbarkeitsstudie
far ein Projekt zu verschleu~
dern, dessen Realisierung
nicht in Frage kommt", sagte
Christian Mager}, verkehrs-
politischer Sprecher der Grii-
nen-Landtagsiraktion. Er
lehnt den Ringschluss der
A.99 im Siiden aus gkologi-
schen und finanziellen Griin-
denab:, DerSiidring wireein
Anschlag auf Natur und Kli-
ma, eine absolute Katastro-
phe fir das Isartal.”

~Betonkdpfe in der
Staatsregierung”

Dass das Geld an anderer
Stelle — nimlich fiir éffent-
lichen Nahverkehr - fehle,
regt die Landesvorsitzende
der Griinen, Theresa Schop-
per, am meisten auf: ,Das
zeigt einmal mehr die wirk-
lichen Priorititen der CSU,
die tief in die Verkehrspoliti-
sche Mottenkiste greift. An-
scheinend sind sich die Be-

tonkdpfe in der Staatsregie-
rung nicht zu schade, selbst
dasfragwiirdigste Projekt am
Leben zu erhalten.”

Der CSU-Landtagsabge-
ordnete Otmar Bernhard
kann dagegen derlei Beden-
ken nicht nachvollziehen.
»Uber den Sinn des Sitdrings
entscheidetnichtdiedieHshe
der Kosten, sondern das Ver-
hiltnis zwischen Nutzen und
Kosten.“ Insofern handele es
sich um ein  herausfordern-
des Stralenverkehrspro-
jekt", das - auch in puncto
Feinstaub-die Landeshaupt~
stadt entlaste. Dass der Siid-
ring die Landschaft versiege-
le oder verschandele, sei

 falsch, betont Bernhard: , Die

A 99 3id wird weitgehend im
Tunnel gefiihrt.“

Ein Aspekt, auf den auch
Landtags-Vizepridsident Pe-
ter-Paul Gantzer (SPD) ver-
weist. ,,Der Stidring soll zwar
in oberirdischer Bauweise
entstehen, dann aber wieder
zugeschiittet und aufgefors-
tet werden — er wird meist ein
Tunnel sein, Bin GroBteil der
Einwinde der Naturschiltzer
ist damit hinfallig", so Gant-
zer. Zudem wiirden die Ab-
gase in den Tunnels gesam-
melt und gereinigt, ,,da kann
keiner was dagegen haben®.
Den Vorsitzenden der Verei-

nigten Biirgerinitiative Stid-

licher Erholungsraum Min-
chen, Karl Hofmann aus Dei-
senhofen, beeindruckt das
nicht: ,, Tunnel? Eine Art Olko-
Autobahn? Das 1st nur ein

Vorwand,um denWiderstand
Zu hagatellisieren.” fweitere

Berichte im Bayern-Teil)

und eine Machbarkeitsstudie
mit dem Ziel, die derzeit gi- |

gantische  Verschwendung
von Erdsl fiir das Konto von
Transport und Verkehr - in
Deutschland jahrlich circa 60

Millionen Tonnen ~ mit einer -

‘intelligenten Verkehrspolitik
und neuen tkologischen Ver-

kehrssystemen entschieden

zu reduzieren!

Auch im Verkehrswesen
missen wir zu einer nachhal-
tigen Wirtschaft kommen,
die den Bediirfnissen der Ge-

genwart geniigt, ohne die
Méglichkeiten  zukinftiger
Generationen einzuschran-
ken! Einige nach wie vor un-
. verbesserliche Kurzdenker
sollten endlich begreifen,
dass mit einer simplen Fort-
schreibung einer Dinosau-
rier-Betonpolitik das ver-
kehrliche Heil nicht zu errei-
—chen ist.®

. # Gerd Tausch
— Unterhaching
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Kein Heil durch Betonpolztzk

»Die Sehlacht um den Auto-
bahnring hat begonnen ®;
Bayernteil, und Alexander
Weber: ,Siidring oder Tod
auf Raten*; Kommentar,
beides vom 3. Mai

.. Totgeglaubte leben lan--

ger', sagt man, und so spukt
der Autobahn-Siidring im-
mer noch:in einigen Beton-
képfen, die uns einreden wol-
len, dass ohne diesen Stidring
die Region im globalen Wett-
bewerb untergeht. Allein das
Wort  Machbarkeitsstudie®

sagt vieles aus iiber die ver- -

deckten Ziele, und bei der

- allseits bekannten ,Verflech-
tung’ von Politik und Wirt-
schaft wiirde wohl chnehin
nur ein Gefialligkeitsgutach-
ten herausspringen.

Wie viel ist uns die Zer- -
stérung einer intakten Erho- .

lungs- und Waldlandschaft
im Miinchner Siiden zuguns-
ten einer totalen Mobilitit
wert? Sollten wir nicht auch
tiber die Anderung unseres
Lebensstiles nachdenken?
Schweigen wirzu immer bru-
taleren Kriegen ums Erdél? -
heute Irak und morgen Iran?
Angesichts schnell schwin-
dender Erdélvorrite brauch-
ten wir eine Machbarkeits-
studie mit dem Ziel, die gi-
gantische Verschwendung
von Erdét fitr Transport und

- Autabahn: Sudrlng

In der Diskugsion

Verkehr - in Deutschland
jahrlich etwa 60 Millionen
Tonnen—miteinerintelligen-
ten Verkehrspolitik und neu-
en, tkologischen Verkehrs-
systemen zu reduzieren!
Auch im Verkehrswesen
miissen wir zu einer nach-
haltigen Wirtschaft kom-
men, die den Bediirfnissen
der Gegenwart geniigt, ochne

QA [y . A1 5.0¢

Gantzer will Maut

auf dem Siidring

MRS,
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Der Sudrmg der Weisheit letzter Schluss?

die Méglichkeiten zukunftz- RO

ger Generationen - einzu-
Kurzdenker sollten endlich

begreifen, dass mit einer

simplen Fortschreibung ei-

ner Befonpolitik das ver-

kehrliche Heil nicht zu errei- {

chen ist.“
& Gerd Tausch .
82008 Unterhaching -
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schrinken! Unverbesserliche [ =~

Landkreis ® Der SPD-Land-
tagsabgeordnete Peter = Paul
Gantzer schlidgt in einem Brief
an Innenminisier Glinther Beck-
stein vor, den Autobahn-Siid-
ring, den’Beckstein jetzt wieder
ins Gesprdch gebracht-hat, als
Projekt der Offentlich Privaten
Partnerschaft (OPP) zu bauen.
Das heifit, ein Privatunterneh-
men wiirde den Tunnel bauen
und betreiben und zur Refinan-
zierung Mautgebiihren erheben.

- AuBerdem hat Gantzer kein
Verstiandnis dafiir, dass der Stid~
ring im Landkreis-Siiden auf
| Ablehnung sté6t. Die Autobahn
solle fast komplett im- Tunnel
verlaufen, was umweltvertrig-
lich sei, schreibt-Gantzer in ei-
ner Presseerklirung.’ Er frage

sich nach der Gesamtverantwor- -

tung der ° Siidring-Gegner.
Schliefilich hitten die Biirger
im néirdlichen Landkreis massiv
unter Verkehr zu leiden. Der
Siidring kinne Abhilfe schaf-

fen, Solidaritét sef angesagt. ust

Privat-Maut
keine Losung

Lotdring pnvat iiber Maut
finanzieren*®, Miinchner Mer-
kur vom 11. Mai:

,»Obwohl Ostern schon vor-
bei ist, hat ‘der ,Verkehrsex- .
perte' Peter Paul Gantzer mal
wieder ein Ei gelegt: das Mo-
dell Joffentliche-private
Partnerschaften’ (OPP) soll
angeblich ein Kénigsweg zur
Finanzierung eines Stdrings
sein. Faktist: Privat-Maut ist
keine Ltisung und kein Weg
aus der Verkehrskrise. Laut
;aktuellem Standpunkt des
ADAC' kbnnen Privat-Maut-
Modelle die akuten Finanzie-
rungsprobleme beim Fern-
straBenbau nicht 16sen, son-
dern bieten sich nur in Aus-
nahmeifillen als Erginzung
an.

Die Bevolkerung muss ge-
gen jegliche Absichten von
Teilen aus der Politik .und
Wirtschaft, das deutsche Au-
tobahnnetzzuverkaufenund/
oder eine generelle Plw-
Maut in Deutschland einzu-
fithren, ganz entschieden Wi-
derstand leisten! Herr Gant-
zer sollte besser in seinem

‘Wahlkreis iiber pgeeignete

Méoglichkeiten zur Verkehrs-
reduzierung - und -vermei-
dung nachdenken, anstatt
endlos eine Betonpolitik fir
den Siiden zu propagieren.
B Gerd Tausch )
Unterhaching



